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   LE MOT DU PRESIDENT.

Voilà déjà le temps de faire le bilan avec un clin d’œil sur l’année 2010. Je pourrai dire que les
années se suivent et ne se ressemblent pas, sauf pour le Roadster Team Marseillais.
L’année qui se termine a été encore riche en sorties, belles routes, bons pique-niques et surtout
toujours l’amitié au rendez-vous des bons copains.
On a passé de formidables dimanches à sillonner notre belle région, on s’est éclaté à Pierrefort
pour l'Ascension et on a mis un peu de panique à Roure en septembre… Une vingtaine de
motards et motardes ca fait du bruit !
Je suis sur que les murs des auberges qui nous ont reçu résonnent encore des blagues racontées
et de la découverte du jeu du trou d’à côté… Avec ou sans eau chaude, ce fut un grand moment.
Merci à vous qui par votre présence faites que notre club est si vivant et bien sur Grand Coup de
Chapeau aux organisateurs, sans vous, sans eux … ces moments ne seraient pas possible aussi je
nous souhaite à tous le même dynamisme pour 2011.
L’équipe du bureau vous adresse tous leurs vœux de bonheur et de santé afin que la passion qui
nous anime continue à nous donner envie de prendre la route.
ALLEZ ON ROULE

le Président
Serge PLANEL

EDITO

2010 petite année pour le club ?
Certainement pas.
C'est vrai que nous avons fait moins de sorties (21 au lieu de 25) et moins
de kilomètres (8000 au lieu de 11 700) mais les chiffres ne sont pas le plus
important.
Même à ce rythme là nous sommes à presque 2 fois le kilométrage du
motard moyen. Et encore je ne parles que des kilomètres parcourus
pendant les sorties officielles. Ma BM affiche ses 13 000 km en 10 mois,
uniquement en loisir, et je passe pudiquement sur ce qu'affiche le compteur
de la Harley de Béa pour ne vexer personne.

Bref, le club a trouvé son rythme et nous allons continuer avec la même
orientation : tourisme, convivialité et bonne humeur.

Pour 2011 la traditionnelle sortie de 4 jours pour le week-end de
l'Ascension dans le Cantal est déjà réservée et quelques sorties de 2 jours
sont dans les cartons : Gorges de la Jonte et du Tarn; Vercors etc…

Bonne et longue route à tous.

Jacques
Secrétaire du Club

�����

En 1977 il y avait déjà des
épreuves de maniabilité à la
fin des rallyes.
Qui est le pilote de la Suzuki
250 GT ?
Facile, il y a un indice : le
pare soleil sur l'écran du
casque.
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LE ROADSTER TEAM
MARSEILLAIS :

Nous sommes un moto club de tourisme et donc
nous faisons …. du tourisme en moto.
Une sortie a lieu un dimanche sur deux.
Nous partons vers 9h pour 200 à 500 km, en évitant
au maximum les autoroutes et si possibles les
grandes nationales.
Toutefois, nous arrivons à un point où nous
connaissons quasiment par cœur toutes les routes
dans un rayon de 150 km autour de Marseille.
Il est difficile d'aller plus loin dans les conditions
qui nous sont imposées.
En groupe, en respectant le code et en ménageant
de nombreux arrêts (essence, café, pipi etc…) la
moyenne ne peut pas être très élevée.
Nous n'avons donc pas 36 solutions pour aller sur
des routes moins connues soit on rallonge le temps
de roulage en partant plus tôt et rentrant plus tard
soit on gagne du temps en utilisant les autoroutes et
les voies rapides.
Afin de ménager la santé de tous nous avons choisi
la seconde solution et Jacques intègre (mais
rarement) une dose d'autoroute dans ses itinéraires
(en râlant).

Il a également engagé un recensement complet des
routes carrossables dans notre rayon d’action ce qui
lui permet de varier les itinéraires tout en restant
dans des kilométrages raisonnables.
Mais bon , il y a des fois où ce n’est pas très large
comme routes. Un indice : si il ne mets pas ses
sacoches c’est qu’il a peur de rester coincé.

Mais non c’est une blague.
De toute façon souvenez vous que certes il trace les
itinéraires mais il guide également les sorties et ses
vertèbres ne lui permettent plus le tout terrain.

2011
la cotisation annuelle est toujours

fixée à : 25 €
elle est payable soit par chèque à l'ordre du
Roadster Team Marseillais soit en espèces

auprès du trésorier.
Les membres qui font partie du personnel de

la Régie des Transports Marseillais
bénéficiant d'une participation de leur Comité
d'Entreprise la part de cotisation restant à leur

charge est de : 15 €
A ce prix là c'est dommage de se
priver et en plus il y a une sortie

d'essai "gratuite".
Lorsque monsieur et madame sont

pilotes il y a application de la
cotisation famille à 35 €

Circuler en groupe implique quelques règles afin :
- d'assurer à tous des conditions optimales de sécurité,
- de ne perdre personne en route
- de prendre le plus de plaisir possible lors des balades
Une des difficultés de l'exercice réside dans les différences de niveau,
d'expérience, de caractère qui existe entre les pilotes et les écarts de
performances des machines.
Le groupe est encadré par :
- une moto ouvreuse qui connaît le parcours et guide le groupe. Il adapte sa
vitesse en fonction de la moto qui le suit. Il lui est impossible de surveiller
en permanence l'ensemble du groupe.
- une moto balai qui connaît également le parcours et dont le rôle est
d'éviter de perdre quelqu'un en route, de ramener les attardés et de prévenir
l'ouvreur des éventuels incidents.
A chaque regroupement il donne le signale du départ lorsque le groupe est
complet.
L’encadrement est complété par les autres membres du bureau qui servent
de voltigeurs et de serres files et par la moto de notre photographe.
Lorsque nous sommes nombreux une liaison radio est mise en place entre
l’ouvreur et une moto qui reste en queue de peloton (en général le
photographe).

L'ouvreur règle sa vitesse sur celui qui le suit, il est donc logique que la
seconde place soit occupée par le plus lent ou le moins expérimenté (pas
forcément dans l'absolu mais surtout dans le groupe).

Vous commencez peut-être à trouver que je radote avec mes consignes
répétées d’année en année mais je suis convaincu qu’un rappel est toujours
utile pour éviter les dangers de la routine et puis nous avons toujours des
nouveaux et il faut bien les mettre au courant de nos us et coutumes.

RAPPEL

Le site du Roadster Team Marseillais est en
ligne
http://roadsterteam.perso.neuf.fr/rtmclubmoto
Des photos une bonne partie montées en
vidéos et en musique, des itinéraires, des
conseils, des liens utiles …
Il en est à près de 64 500 visites depuis son
démarrage en avril 2005.
Quant à notre forum il a dépassé les 6 300
messages.
Vous y trouverez, entre autres, toutes les
infos sur les sorties.
N'hésitez à l'utiliser. ROULER EN GROUPE (Piqûre de rappel)
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Les règles de base :
Roulage à vue : si un motard ne voit plus celui qui le
suivait, il met son clignotant à droite, ralenti et prévient
celui qui le précède par des appels de phare. Cette alerte
est relayée de moto en moto jusqu'à l'ouvreur qui arrêtera
le groupe de manière à attendre les attardés dans de bonnes
conditions de sécurité et décidera, éventuellement s'il y a
lieu de faire demi-tour.
Décalage droite - gauche : une moto à droite la suivante à
gauche et ainsi de suite. Ce principe permet de ménager à
chacun une bonne distance de sécurité tout en évitant au
groupe de trop s'étirer.
Bien entendu, dans la circulation et sur route sinueuse il
convient de circuler en file indienne. Dans ce cas la
distance entre les motos est doublée.
Conserver sa place dans le groupe : dans la mesure du
possible (et de votre bonne volonté) il est demandé de
conserver sa place dans le groupe et sur la chaussée (à
droite ou à gauche) en cas de roulage en décalé.
En effet, une moto qui change de position sur la chaussée
entraîne un changement pour tous ceux qui la suivent. De
la même manière une moto qui double puis ralenti puis
redouble oblige à chaque fois les autres à revoir leurs
distances de sécurité. Ces comportements induisent un
stress, et donc une fatigue, inutile.
L'arsouille  : si l'envie vous prend rien ne vous empêche (il
ne manquerait plus que ça) de distancer le groupe puis de
l'attendre à la prochaine intersection.
Si vous êtes plusieurs (pour une arsouille dans les règles il
faut être au moins deux) je me permets de vous rappeler
que nous circulons sur route ouverte et que vous avez une
certaine responsabilité vis à vis des autres membres du
groupe. Une arsouille soit, mais évitez les bourres
"saignantes", gardez une marge et faites attention à celui
qui vous suit.

Pensez à toujours utiliser vos clignotants et à prévenir des
ralentissements par des appels de stop (ou en utilisant vos
warning)
Gardez toujours un écart suffisant avec la moto qui
précède. Evitez de lui "sucer la roue" car ce serait courir et
faire courir un risque inutile et personnellement ça a le don
de m'énerver.

L'ouvreur règle les arrêts ravitaillement en se basant sur
l'autonomie la plus faible du groupe, Encore faut-il qu'il la
connaisse. Sauf indication contraire il considère que
l'autonomie est de 200 km. Si votre moto dispose d'une
autonomie inférieure pensez à l'en avertir avant le départ.
Il en tiendra compte. Ce point peut avoir son importance
sur certains parcours où les pompes peuvent être éloignées
l'une de l'autre (jusqu'à 50 km)
Le fait de circuler en groupe ne nous donne aucun droit
particulier et ne modifie en aucun cas les règles du code de
la route. Le respect des feux, des stops et des priorités
notamment s'imposent toujours. De toute façon le balai est
derrière vous et le groupe vous attendra un peu plus loin,
alors pas de raison de prendre des risques inutiles ou de
jouer aux rebelles.

Voilà j’ai fini.

Allez on en remet une couche.
- Les motos doivent être correctement entretenues et posséder

des pneumatiques en bon état.

- le pilote doit être relativement en forme : Si vous ne vous sentez
pas d'attaque pour faire la route ne vous forcez pas. Si vous
trouvez le rythme trop élevé dites-le.
- Ne pas boire d'alcool (ou avec modération)
- Vérifier la météo afin d'adapter votre tenue aux conditions de
route  (prévoir équipement de pluie, un pull etc...)

- Dans le cadre d'une sortie en groupe vous savez que certains
d'entre nous transportent de quoi essayer de parer aux
incidents de route (bombe anti-crevaison, kit tubeless,
outillage, ruban adhésif, trousse à pharmacie, tuyau pour
siphonner etc.) toutefois plus nous serons à le faire plus il y
aura de chances pour que le matériel nécessaire soit disponible
le jour où nous en aurons besoin.

- Ajoutez aux classiques papiers d'identité et du véhicule une
liste de numéros utiles (assistance, personne à prévenir en cas
d'accident, concessionnaire etc.)

NON je ne suis pas de la police mais ces documents seront utiles à
ceux qui vous viendront en aide en cas d'accident. (je ne suis pas
non plus un oiseau de mauvaise augure mais une petite précaution
vaux mieux que de grosses emmerdes au bord de la route)

A bientôt sur les routes
Jacques
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LE BILAN DE 2010 en quelques chiffres
.

·  21 sorties pour 26 jours de motos et un total de 8000 km
·  la moyenne de distance descend à 300 km par jour
·  et la moyenne de participants à 8 motos par sortie

Mais, il n'y a pas que la moto dans la vie.

CARNETS ROSE et BLANC

La petite Amélie a vu le jour en début d'année pour le plus grand bonheur de sa mamie Aline et son papi Patrick.
Quant à Céline, sa motarde de maman a dit oui à son papa Guillaume le 19 novembre.

Le petit Dany, 4ème petit enfant de Serge et Chantal aurait du être un petit garçon de 2011 mais la nature en a décidé
autrement. Il est né le 27 novembre et vient ainsi tenir compagnie à Amélie.

Beaucoup de bonheur à cette nouvelle génération qui assure la relève des motards (enfin ça on verra plus tard).
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LES PROJETS DE 2011

Pour varier un peu et si en 2011 on roulait.? .

Première sortie le 9 janvier. Après c'est comme d'habitude : une sortie un dimanche sur deux. On ne
change pas une formule qui marche. Donc à vos calendriers.

1/ du 2 au 5 juin : 4 jours dans le Cantal

Nous proposerons, comme chaque année d'autres weekend sur deux jours suivant les demandes et les
moyens.
En fait, des sorties vers le Vercors, les Gorges de la Jonte et du Tarn, les Alpes, la haute Ardèche sont
déjà prêtes (itinéraires et hébergements) ….. il ne reste qu'à fixer les dates et à trouver les partants.

Vous voulez en savoir plus ? avoir une idée des endroits où nous irons ?
Bon OK, juste un exemple : week end de deux jours, Cirsques de Navacelles, Gorges de la Jonte, Gorges
du Tarn et retour par les Cévennes. 600 km

Pour le reste ce sera selon les envies du moment.

Autre projet pour 2011, une campagne d'information au sein de la RTM afin d'y faire mieux connaître le
club et ce bulletin pourra, entre autre, servir à ça.

��� �	
��
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21 février : Lac de Ste Croix 21 mars : Banon

5 avril : Mons. 18 avril : Repas du club

1er mai : Col de Corobin . 13 au 16 mai : Cantal .

24 janvier : Mont Faron 7 février Route des crêtes, Ste Baume; Ste Victoire

RETOUR SUR LES SORTIES DE 2010 EN IMAGES
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24 mai : Lubéron . 13 Juin : Rallye de la Gendarmerie

27 juin Col du Noyer . 25 juillet Col de Perty

8 août Clue de Barles. 14 et 15 août Triathlon d'Embrun .

22 août Mont Ventoux . 5 septembre Col de Fontbelle et Pas de la Graille .
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18 et 19 septembre Vésubie- Col de la Lombarde . 3 octobre  Gorges d'Opedette .

17 octobre  Les Maures . 14 novembre ST Jurs - Majastres .

Même en ne mettant qu'un photo par sortie et en oubliant le Téléthon de Rognac et la dernière sortie le 3
décembre à Bauduen, avouez que ça fait une année bien remplie.
Et puis il y a les balades, seul ou à plusieurs hors calendrier.
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Arrivé à ce point je me suis demandé qu'est-ce qui manquait à notre bulletin. Mais oui des essais.
Mais bien sur, il faut que mettions notre expérience au service de tous. Après tout nous avons , pour
certains, plus de 30 ans de permis, nous avons piloté à peut près tout ce qui roule, nous avons usé des
centaines de pneus et portés pas mal de tenues.
Allez on s'y met.

On commence tranquille avec un essai d'un oreiller suisse taillé dans un boxer femelle.

Bon, on passe aux choses sérieuses. Nous avons demandé à Christine de nous donner son avis sur la place
de passagère sur la moto de Jacques notre ouvreur.
Bilan :

Je sens que vous en voulez encore. Nous allons donc passer à un test de matériel.

D'après notre essayeur, "c'est sympa mais ça tient
pas en place plus de deux minutes"

Le pilote est un peu brutal mais fiable.
La moto est confortable mais la vue est nulle.

Nous avons donc testé : utiliser un GPS auto en
moto.
Avantage : c'est moins cher
Inconvénient : on n'y vois rien ou alors il faut
attendre la nuit pour retrouver son chemin.

Moralité : vive les cartes routières.
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Vous voulez un vrai essai de moto.
OK le client est roi.

Nous avons donc essayé la YAMAHA 1300 FJR
Très bonne moto, confortable, puissante et sure. Elle manque juste un peu de garde au sol mais surtout le
modèle essayé (2003) a scandaleusement essayé de cuire notre ouvreur à la chaleur dégagée par son
quatre cylindres. Elle a failli y arriver, mais en roulant l'été avec des bottes et des chaussettes de ski, un
bon jean et un slip ignifugé il a survécu.
L'avantage c'est qu'en hiver il ne se couvrait pas plus. Un vrai chauffage…….. impossible à arrêter.

Maniabilité : ça se conduit d'une main Poids à l'arrêt : un peu trop lourd (300kg)

Stabilité sur autoroute : Aptitudes au tout terrain:
rien à redire, ça ne bouge pas mieux vaut se limiter aux chemins roulants

Avertissement : ces photos ont été réalisées par des professionnels, sur des routes fermées à la circulation,
la rédaction décline toute responsabilité.
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Et si pour finir on se la jouait ancien combattant avec
une rubrique "les conseils de papy motard"

- Piloter à vue et pas au feeling (le coup du : "je sens la
route" ou du "je la connais par cœur" )
Tant que l'on ne voit pas on ne sait pas. Une courbe peut
toujours cacher un piège (véhicule arrêté, sortie de chemin
privé, boue, graviers, pierres, trous …) Chacun pourra
compléter  suivant son expérience personnelle. (Au titre de
ma contribution je citerais : le groupe de cyclistes, la
colonie de vacances non éclairée sous un tunnel et le raisin
tombé du tracteur)
- Tout changement de couleur du revêtement doit être
considéré comme potentiellement dangereux.
- plus clair : gravillons, sable
- plus foncé : humidité, huile, gasoil, goudron fondu
- plus brillant : revêtement usé et lisse
- Les zones d'ombre sont à aborder avec circonspection car
elles peuvent cacher à peu près n'importe quoi.
- Surveiller le véhicule qui vous précède, s'il freine il y a
peut être une autre raison que le fait que c'est un lâche et
qu'il se dégonfle.
- Avant de doubler un véhicule jetez un œil à son
conducteur s'il regarde son rétro c'est qu'il vous a vu c'est
bon (sauf psychopathe) par contre s'il téléphone, gesticule
ou autre joyeuseté il y a danger.
- Avant de déboîter jetez un œil au rétro. Je sais ça  à l'air
idiot, c'est une des bases de la conduite mais j'avoue que je
suis fait surprendre plus d'une fois soit par un copain qui
profite (le rat) de mon hésitation pour me doubler soit par
un automobiliste pressé.
- Lorsque vous amorcez le dépassement gardez un doigt
sur l'avertisseur
- Si un autre motard vous suit de près, pensez à lui et ne
dépassez que s'il peut le faire en sécurité. Sa visibilité est
réduite et il vous fait confiance.
- Si lorsque vous vous rabattez la place manque (c'est beau
l'optimisme) serrez-vous à droite. Votre suiveur pourra se
placer à vos côtés et vous pourrez vous jeter de concert sur
les freins.
- Ne vous fiez pas aveuglément à celui qui vous précède,
tout le monde peut être distrait une seconde, être surpris ou
commettre une erreur, gardez une marge.

J'arrête là.
Je pense que vous ne devez pas être nombreux à être aller
jusqu'au bout, tant pis.

A bientôt sur les routes
Jacques

Comprenons-nous bien, il n'est pas question d'empêcher qui que
ce soit de s'amuser (le jour où je ne m'amuserais plus en groupe,
je roulerais seul) mais d'appeler à une prise de conscience des
risques vitaux inhérents à la pratique de notre passion.
S'amuser, se défouler d'accord mais sans dépasser ses limites et
en évitant de pousser les autres à dépasser les leurs.

A chacun de juger de ses capacités mais essayons de garder la
tête froide.
Notre principale protection n'est ni le freinage top niveau de
notre moto ni notre casque, mais bien ce que ce dernier est
chargé de protéger : notre cerveau.

Une moto se conduit avec la tête. Notre attention ne doit jamais
se relâcher (dans mon cas elle se relâche si je m'ennui et donc si
je roule lentement ou si la route devient monotone et voilà
maintenant vous comprenez pourquoi je n'aime que les routes à
virages où l'attention doit rester en éveil).
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�  Nouvelle adhésion (sur parrainage) �  Membre du personnel de la RTM (15 €)
�  Renouvellement d'adhésion �  Hors RTM (25€)

Nom :                                                 Prénom :                                  Date de naissance :                             

Adresse :                                                                                                                                                         

Code postal :                           Ville :                                                 

Téléphone fixe :                                                          Téléphone portable :                                                   

Adresse mail :                                                                                                                                                 

Votre moto : 
Marque :                                              Modèle :                                  Cylindrée :                  Année :            

Personne à prévenir en cas d'accident :
Nom et Prénom :                                                                                Téléphone :                                         

Assistance :
Compagnie :                                                                                     Téléphone :                                         

Pour une nouvelle adhésion indiquer le nom et le prénom du parrain ou de la marraine :
___________________________________________________________________________________

Votre bulletin d'adhésion est à remettre à un des membres du bureau ou à adresser par courrier à
notre trésorier : Patrick Gigante, Villa n° 3, 21 Impasse Caillol 13011 Marseille,
accompagné de votre règlement par chèque à l'ordre du "Roadster Team Marseillais"
Rappel : la cotisation 2011 est fixée à 15 € pour les membres du personnel de la RTM et à 25 € pour
les personnes extérieures à cette entreprise.

Correspondance : une idée, une remarque, une proposition, une critique etc ….
Profitez on vous laisse un peu de place pour vous exprimer :


